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Verbesserung der Radwegefiihrung im Hexental

Sehr geehrte Herren Blirgermeister,

vielen Dank fur lhr Schreiben vom 25. Januar 2022, in dem Sie die Radwegefluhrung im
Hexental entlang der L 122 thematisieren und einige Verbesserungsvorschlage unterbreiten.

Der Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald war einer der ersten, der ein kreisweites Radwege-
programm erstellt und bis heute fortgeschrieben hat, um auf dieser Basis den Ausbaubedarf
des in der Baulast des Landkreises befindlichen Radwegenetzes festzustellen und zu priori-
sieren. Wie den Kreisraten unter lhnen sicher bekannt ist, haben die politischen Gremien
zwischenzeitlich der Erstellung eines kreisweiten, baulasttrdgeriibergreifenden Radverkehrs-
konzeptes zugestimmt. Ein entsprechender Auftrag wurde bereits Ende letzten Jahres verge-
ben; die Grundlagen sollen im laufenden Jahr ermittelt und aufgearbeitet werden. Ziel dieser
Konzeption ist es, ein realisierbares, alltagstaugliches Radverkehrsnetz zu definieren, das
Anschlisse zu den geplanten Radschnellwegen herstellt, die kreisangehérigen Kommunen
untereinander, sowie mit Nachbarkommunen verbindet und dabei bedeutende OPNV-Ver-
knapfungspunkte und weitere Ziele, wie Gewerbegebiete und Bildungsstandorte, sowie die
Schnittstellen zu den touristischen Radrouten einbindet. Hierbei gilt es, die Hauptverkehrs-
straBen im Hinblick auf die Flachenverfugbarkeit in ihren StraBenrdumen und die Kfz-
Verkehrsbelastung zu untersuchen, aber auch alternative, komfortabel zu befahrene Wege-
strecken zu berlcksichtigen, um die Quellen und Ziele fur alle Radfahrergruppen méglichst
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optimal untereinander zu vernetzen. Aus dieser Analyse heraus werden konkrete Vorschlége
fur die Entwicklung einer moglichst durchgangigen und sicher zu befahrenden
linienhaften Radverkehrsinfrastruktur entwickelt und bewertet werden. Dies betrifft selbstver-
sténdlich auch die von Ihnen angesprochene Radwegefiihrung im Hexental. Darin werden wir
auch die Ergebnisse der derzeit noch in Abstimmung mit uns laufenden Machbarkeitsstudien
des Regionalverbandes Sidlicher Oberrhein zu Radschnellwegen im Landkreis beriicksichti-
gen. Auf der Grundlage dieses Radwegekonzeptes wird dann auch der Handlungsbedarf aller
Baulasttrager, also Bund, Land, Landkreis und Gemeinden, aufgezeigt.

Unabhangig davon méchte ich zu den einzelnen, von lhnen angesprochenen Punkten
folgendes anmerken:

1.  Im Bereich zwischen Wittnau und Au ist ein straRenbegleitender, benutzungspflichtiger
Radweg fur beide Fahrtrichtungen vorhanden. Von Merzhausen in Fahrtrichtung Au
besteht ebenfalls ein straRenbegleitender, benutzungspflichtiger (gemeinsamer) Geh-
und Radweg. Die Benutzungspflicht, verbunden mit der Trennung der Verkehrsarten in
diesem Aulerortsbereich, resultiert aus der Héhe des téaglichen Verkehrsaufkommens
von Uber 8.500 Kfz und dem Schutz langsamer und besonders schutzbedirftiger
Radfahrer wie beispielsweise Familien, Kinder etc. Aus diesen Grinden ist die Trennung
der Verkehrsarten nach wie vor sinnvoll. Eine Aufhebung der Benutzungspflicht fur
bestimmte, besonders schnell fahrende Radfahrgruppen wie Radrenn- oder Pedelec-
fahrer ist in der StraRenverkehrsordnung (StVO) nicht vorgesehen und deshalb leider
nicht méglich.

Aus diesen Griinden wird der Radverkehr von Au in Fahrtrichtung Merzhausen uber die
JAlte StralRe” gefiihrt, die in der Baulast der Gemeinden liegt. Auch wenn diese Verbin-
dung aus den von lhnen geschilderten Griinden nicht ideal und die Verhaltensweisen
einzelner Radfahrer inakzeptabel sind, so erscheint diese Wegfiihrung unter den gege-
benen Umsténden die derzeit bestmdgliche zu sein. Es ist deshalb sehr zu begrifen,
dass eine Sanierung durch die Gemeinde Merzhausen vorgesehen ist, um diesen Weg
an die Anforderungen des Radverkehrs soweit wie méglich anzupassen.

2.  Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten sowie die Voraussetzungen fir den Erlass von
Geschwindigkeitsreduzierungen sowohl im Innerorts- als auch im AuBerortsbereich sind
eindeutig in der Stralenverkehrs-Ordnung (StVO) und den zugehérigen Verwaltungs-
vorschriften (VwV-StVO) geregelt. Da die gesetzlich notwendigen Voraussetzungen fur
eine weitere Reduzierung der Geschwindigkeit auRerorts von 70 km/h auf 40 km/h
zwischen Au und Merzhausen bislang nicht vorliegen, ist der Erlass einer entsprechen-
den verkehrsrechtlichen Anordnung rechtlich nicht zuléssig.

3. GeméaR § 2 Absatz 4 der StVO und der zugehérigen Ziffer 12 der VWV-StVO darf ein
Schutzstreifen fiir den Radverkehr nur innerhalb geschlossener Ortschaften und dort
auch nur unter bestimmten Voraussetzungen markiert werden. Derzeit testet die Arbeits-
gemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen in Koordination mit dem Verkehrs-
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ministerium Baden-Wurttemberg in einem landesweiten Modellversuch auf ausgewahl-
ten Strecken Schutzstreifen auf AuRerortsstrecken. Der Abschiussbericht liegt allerdings
noch nicht vor. Dies konnten Sie auch dem von Ihnen mitgeschickten Zeitungsbericht
entnehmen. Inwieweit das Land und der Bund als Gesetzgeber auf der Grundlage dieser
Ergebnisse die bestehenden Regelungen anpassen, &ndern oder Voraussetzungen
dafur festlegen, ist derzeit noch nicht absehbar. Nach der derzeit geltenden Rechtslage
ist ein Schutzstreifen auRerorts auf jeden Fall unzuldssig.

Dort, wo die notwendigen Voraussetzungen fir Schutzstreifen vorliegen, hat die
Verkehrsbehérde diese in enger Abstimmung mit den Gemeinden immer angeordnet. In
Au ist dies bereits ausgefuhrt und in Merzhausen ist es sinnvollerweise im Zusammen-
hang mit der Sanierung der Landesstralle ebenfalls vorgesehen. Fur die Anordnung
eines innerdrtlichen Schutzstreifens in Bollschweil wurde der erforderliche planerische
Nachweis der Machbarkeit (StraBenbreite, Parkplatze etc.) von der Gemeinde erbeten.
Nach unserer Information ist dieser in Arbeit, liegt uns bislang allerdings nicht vor.

4.  Die Positionierung der Ortstafel ist ebenfalls in der StralRenverkehrsordnung und den
dazugehérigen Ausfuhrungsvorschriften geregelt. Danach liegen die Voraussetzungen
fur die verkehrsrechtliche Ausweisung des Bereiches zwischen Merzhausen und Au als
Innerortsbereich nicht einmal im Ansatz vor. Die Voraussetzungen fir die Markierung
des gewinschten Schutzstreifens durch die Versetzung der Ortstafeln zu erreichen wére
insofern nicht unkonventionell, sondern schlichtweg rechtswidrig.

Ich gehe davon aus, dass diese Informationen flir Sie auch nicht neu oder tiberraschend sind,
da die Grundlagen und rechtlichen Méglichkeiten zwischen Ihnen und den Fachbehérden in
einer Vielzahl von Gesprachen und einem entsprechenden Schriftverkehr bereits ausfiihrlich
diskutiert und erértert wurden. Sie diirfen gerne erwarten und kénnen davon ausgehen, dass
die Mitarbeiter der Stralenverkehrsbehérde auch Uber unkonventionelle Lésungsansétze
nachdenken, und diese soweit moglich umsetzen. Ich darf erwarten und bin mir auch sicher,
dass Sie Versténdnis und Akzeptanz dafiir haben, dass dabei nur rechtlich zuldssige Ma3nah-
men angeordnet werden kdnnen. Sie kénnen ebenfalls davon ausgehen, dass die Verkehrs-
behérde wie bisher neue Erkenntnisse aus Modellversuchen, aus dem laufenden Projekt einer
baulastibergreifenden Radverkehrskonzeption oder sonstigen Projekten, sowie die Weiter-
entwicklung der gesetzlichen Bestimmungen in ihrer taglichen Arbeit beriicksichtigt, in die
Verbesserung des Radverkehrs — auch im Hexental — einflieBen lasst und ggf. auf die
Gemeinden entsprechend zukommt.

Ihre vorgeschlagene, groBe Losung des Baus eines beidseitigen Radweges entlang der L 122
von Merzhausen bis Sélden ware sicherlich der ,Kénigsweg“. Allerdings ist lhnen bekannt,
dass dafiir das Land als StraRenbaulasttrager zustandig ist. Ich habe Ihren Vorschlag vor dem
Hintergrund der gerade in den Haushaltsberatungen besprochenen finanziellen Situation der
Gemeinden und des Landkreises deshalb auch nicht so verstanden, dass der Landkreis den
entsprechenden Ausbau auf seine Kosten fir das Land durchfiihren und tiber die Kreisumlage
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refinanzieren soll. Ich bin aber gerne bereit diesen Vorschlag beim zustandigen Regierungs-
prasidium Freiburg zu unterstitzen. Das angesprochene Radwegekonzept bietet dafir ggf.
weitere gute Argumente.

Sehr geehrte Herren Birgermeister, Klimaschutz und Mobilitdtswende sind sicher die Heraus-
forderungen unserer Zeit. Ich habe durchaus Verstandnis dafiir und kann gut nachvoliziehen,
dass viele Menschen so wie Sie mit groBer Ungeduld der konkreten Umsetzung dieser abs-
trakten Zielsetzung entgegensehen. Diese Aufgaben erfordern in vielen Lebensbereichen und
auf allen Ebenen erhebliche Anstrengungen und Ressourcen. Gerade deshalb erscheint es
mir sinnvoll und notwendig in den verschiedenen Themenbereichen strukturiert und priorisiert
vorzugehen. Vor diesem Hintergrund bin ich froh, dass der Kreistag der Erstellung eines
baulasttragerubergreifenden Radwegekonzeptes, also einer Uber das Kreisstraennetz und
damit den eigentlichen Aufgabenbereich des Landkreises hinausgehenden Untersuchung,
zugestimmt hat.

Unabhéngig davon sollten wir unsere Kréfte biindeln und unsere Anstrengungen bei der
konkreten Umsetzung zur Verbesserung des Radverkehrs auf das jeweils Zuldssige und
Machbare konzentrieren. Ich bin zuversichtlich, dass es uns dann gemeinsam gelingt, das
vorhandene Radwegenetz Zug um Zug zu optimieren.

Mit freundlichen GriiBen

Lo Fi_

Dorothea Storr-Ritter
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